Foto Acabion a Roberto Conciatori
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Acabion IV se zaZehovym motorem — pohon zajistovala prepliiovana jed-
notka ze Suzuki Hayahusa. Projekt miiZe podpofrit kaZdy, nebot od letos-

niho léta béZi program na bazi crowdfundingu, shirajici prostiedky
pro sériovou vyrobu jednodussich strojii.

Nejrychlejsi, nejuasporné;jsi, nejaerodynamicte;si

— projekt Acabion v konstrukci automobilii bori
spoustu zaZitych mefitek. Jednu z klicovych roli
v jeho zrodu hraje Zena, ktera pochazi z Ceska.

H Jakékoli misto na Zemi dosa-
Zitelné za dvé hodiny, automobil
lehce proménitelny v letadlo nebo
vrtulnik, sol&rni energii zasobova-
né estakddy — projekt Acabion je
mnohem futuristi¢téjsi nez napady
amerického snilka Elona Muska.
MozZna i proto je tato Svycarsko-né-
meckéa konstrukce notéarsky potvr-
zena jako svétové prvni naslednik
automobilu. O rtznych aspektech
této prevratné novinky jsme si po-
vidali s Cegkou Lenkou Mikovou,
jez cely projekt vozu spolufidi.

Jak wvznikl projekt Acabion,
na webu piSete, Ze je stary 38 let.
Onen Udaj odpovida rokim
strdvenym na ném Peterem Mas-
kusem, jeho duchovnim otcem,
a mnou, samozfejmé dohromady.

Sedadlo zvané Shellseat vyuZiva péti-
neho Sestibodové bezpecnostni pasy
a pasazéra chrani doslova od hlavy

k prstiim u nohou. Hlava je chranéna £

ze stran, zezadu a castecné zeshora.
Na snimku podkladova skorepina
z uhliku a kevlaru.
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- sloufit i k nabijeni.

Dr. Maskus se rozhodl postavit své
vlastni auto, ale nechtél vytvorit jen
novy design a vSe ostatni nechat
pfi starém. Hlavni inspiraci byl zpo-
¢atku letecky pramysl. Pozdégji se
uplatnily principy evoluéni strate-
gie a bioniky, tedy reseni z pfirody
uplatnéna v technice.

V éem se tedy acabion Iisi
od klasickych aut?

Jednou z hlavnich odliSnosti je
laminarni proudéni vzduchu kolem
karoserie, které je jinak obvyklé
napfiklad u letadel. U osobnich
aut totiz jde o proudéni turbulent-
ni — soucinitel odporu vzduchu se

Verze da Vinci: vykon 50-120 kW,
hmotnost 450 kg, délka 6,16 m (par-
kovaci 4,27 m), maximalka

450 kmy/h, baterie 22,5 kWh,

dojezd 1500 km

pohybuje v rozmezi 0,22 az 0,4.
U acabionu je ovSem c, rovno 0,07
a méné. Obecné tedy Ize fici, ze
energetickd ucinnost naseho vozu
je desetkrat vySsi nez u nejnovej-
$ich elektroautomobil(.

Déle se ndm podafilo skloubit
bezpecnost srovnatelnou se stan-
dardy F1 a FIA-GT, komfort sezeni
na urovni 1. tfidy v boeingu, piné
solédrné elektricky provoz s dojez-
dem 1000 az 3000 km a prémérnou
spotfebu 0,5-2,2 kWh/100 km, coz
je ekvivalent 0,25 az 1,0 /100 km.
Proilustraci: 4 kW stacina 120 km/h,
15 kW na 220, 68 kW na 360,
170 kW na 500 km/h, pfi pohonu

Acabion IX uz
pouziva elektricky
pohon. Vepredu

a vzadu jsou patrné
Ppricné spary od-
délujici casti, jeZ
se pri parkovani
diimysInym zpii-
sobem poskladaji
do profilu stiedové
sekce. -

Srovnani
laminarniho
proudéni ko-
lem acabionu
a turbuletniho
kolem nor-
malniho auta

4x4 je mozné instalovat vykon az
600 kW. Maximalni rychlost ale pro
nas nebyla prioritou, spiSe prijem-
nym vedlej§im produktem. Dal$im
efektem je vysoka Zivotnost baterii,
protoZe je neni tfeba neustale dobi-
jet. Acabion je navic modularni. Po-
kud by si zédkaznik po ¢ase pral nejen
vzhledovou, ale i technickou zménu,
neni tfeba kupovat nové auto.

Jak jste se k projektu dostala
vy osobné?

Diky spolupréaci s doktorem Mas-
kusem. Klientovi jsme poméhali
s principy kaizen a lean manufactu-
ring a Peter mi ukazal prototyp

mmy iy |INSERREREN

Acabion Bonneville: li-on 40 kWh, 330 km/h
vykon 100 kW, hmotnost 950 kg, délka 9,32 m
(parkovaci 5,25 m). Vize ,2100” pak mluvi

)

)

o vyuZiti magnetické elevace ve vakuo-
vém potrubi, kde by slo dosahnout
rychlosti aZ 10 000 km/h!

Acabion je podobny
¢eskym dalnikdm,
ale Zadnou souvislost
s nimi nema.

acabionu jako priklad toho, co by
mohlo vzniknout, pokud by se dané
metody neaplikovaly jen na proce-
sy, ale i na samotny produkt. Oka-
mZité jsem se pro viz nadchla a na-
bidla pomoc. Ted jsem partnerem
v otazkéach strategie, produktového
portfolia, konstrukce a designu,
a k tomu se staram tfeba o paten-
tové fizeni nebo organizaci predna-
Sek a Ucasti na raznych akcich.

O motoru ¢&i bateriich nic neu-
vadite, uz je jasné, jaké budou?

Akumulatory pouzivdme bézne,
tedy li-ion. U acabionu v$ak zdro-
je nejsou az tak duleZité — i kdyby
v ném byly klasické olovéné baterie,
byl by dojezd stéle skoro dvojnésob-
ny proti modernim elektroautim
s ¢lanky li-ion. Motory jsou ale vyvi-
nuty specialné pro nas projekt, jde
o extrémné lehké jednotky monto-
vané do nabojl kol. Mimochodem
pokud by se k dobijeni pouzila 220V
domaci zasuvka, tak 8hodinové

= |

pripojeni by stacilo na 1000 km,
380V pak na 3000 km!

Kdo doda pneumatiky?

Acabiony pro bé&zné pouZiti bu-
dou mit omezovac, takze pUjde po-
uzit standardni automobilové plasté
do Sitky 220 mm. Po rozjezdu vel-
kosériové vyroby by ale byl na mis-
té vyvoj specidlniho plasté. Jiné to
je ale u verzi koncipovanych jako
nosice technologii, z nichz jsou b&z-
né acabiony odvozeny. Tyto studie
pouzivaji plasté Goodyear schvéle-
né pro rychlosti do 720 km/h.

Nikde nejsou vidét stirace...

N&§ partner nam vyviji speciél-
ni prekryt, jenZ je vyhrivany a méa
vodu odpuzujici povrch. Pred do-
kon&enim tohoto vyvoje budeme
pouZzivat specialné vyvinuté.

Co pasivni bezpeénost? )
Ta odpovida pozadavkim TUV
Rheinland, konzultace ném po-

Pohled do kokpitu Acabionu
da Vinci (25. generace). Vozy
pro bézny provoz nebudou
vyZadovat Zadné specialni ri-
di¢ské dovednosti ¢i Skoleni.

Na CAD vizualizaci jsou dobre vidét predni
kola, jeZ se nataceji véetné aerodynamickych

krytii. Acabion ma vyuZivat i priplatkové
solarni ¢lanky na karoserii. Mély by mit

plochu 4 n?.

skytuje také Spolkové vysoké
uceni technické v Curychu nebo
Ernst Fiala, byvaly predseda pred-
stavenstva VW. Celd karoserie je
konstruovédna jako samonosna,
v soucasnosti je z uhlikovych kom-
pozitl a kevlaru, u velkych sérii by
mely byt pouzity levngjsi materiély
s kompozitni vyztuzi. Acabion ma
deformaéni zénu vpredu a vzadu
a integrované ochranné oblouky.
Velkou roli hraje aspon jeden ex-
terni airbag a sedadla odpovidajici
standardu FIA-GT.

Mohla byste predstavit nejza-
jimavéjsi technicka reseni?

Manévrovani: diky speciélné fe-
Senému zavéseni kol je polomér
zataCeni minimalni, témé&r kolem
osy vozu. V drZzeni sméru je ale aca-
bion velmi stabilni. Jde o to, Ze vlz
se nenecha ovlivnit kolejemi na vo-
zovce, takze kdyZ pfi jizdé zacilite
na bod na horizontu a pustite Fizeni,
acabion k dané meté dojede.

v Lucernu, kde

&

Némec Peter
Maskus pracoval
pro Ford, Porsche
neho Ferrari. Cely
projekt je drZitelem
némecké ceny
FutureAward.

Ing.
ve
v zahran
a lean mant
bilovém priin
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Zavazadlovy prostor: ovlada se
bud od fidi¢e nebo dalkové. Po au-
tomatickém  otevfeni  hlavniho
vika se stejné samocinné vysu-
ne a poté otevie kapsle vnitfniho
zavazadlového prostoru, v niz je
bagéZ uloZzena. Opacny postup se
uplatiiuje u nakladdani, neni tedy
tfeba cokoliv zvedat. U rodinné
verze Ize navic vyuZit odnimatelny
samozdviZzny nakladni kontejner
0 objemu 5 M3, jenz se upeviuje
pod kabinu.

Vnéjsi airbag: jde o propojeni
vnéjSich senzorl s fizenim vozu
a systémem vnéjsiho nafukova-
ciho vaku. Systém ma dvoji funk-
ci — ochrana chodce pfi pripad-
né srazce s vozem, respektive
ochrana posadky pfi eventuélni
havarii.

Kdy se dockame sériové verze
a jaka bude jeji cena?

Velkosériova produkce je na-
§im jednoznaénym cilem. Cely
projekt, zahrnujici 25 rlznych
vyvojovych generaci véetné funké-
nich prototypl a do vyroby pfipra-
venych vozidel, je ov8em stale
hrazen ¢isté privatné. V nasich si-
lach tak bohuZel neni financovani
zahdjeni sériové montaze, i kdyz
jeji priprava je uz hotova. Cena
vozu by se v takovém pripadé po-
hybovala mezi 25 a 40 000 eur.
Pokud se potfebné finance ne-
sezenou, budeme nadale pokra-
CGovat v na$i strategii vyroby pro
luxusni trh. Jakub Kolar
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