Nah und doch so fern

Verkehrsnetz in Mittel- und Osteuropa wird engmaschiger/ Regionale
Unterschiede noch betrachtlich

Yon Petr Prokop

Die Standortwabhl ist ein wichti-
‘ges Element jedes Logistikkon-
zepts und determiniert einen
Grofiteil der kiinftigen Kosten.
Trotz des ziigigen Ausbaus der
Verkehrsinfrastrukiur gibtes
noch erhebliche regionale Unter-
schiede im Osten Europas, die
bei der Standortsuche beriick-
sichtigt werden muissen.

Die Erfahrung zeigt: Bis zu 70 Prozent
der kiinftigen Logistikkosten werden
bereits im Logistikkonzept festgelegt,
das sich spiter oft nur durch Investitio-
nenverindernlisst. Dabeibefindetsich
die Logistik im Zwiespalt der Interes-
sen: Der Logistiker spart Kosten, wenn
Lieferanten in der Nihe der Autobah-
nen sitzen. Der Einkiufer sucht indes-
senhiufigin entlegenen Regionennach
fihigen Licferanten. Denn dort sind
die Auslastung der Lieferanten und die
Lohnkostengeringer. Logistik, Einkauf
und Produktion kann man daher mur
durch tibergreifende Zusammenarbeit
erfolgreich optimieren.

Kosten und Dauer des Transports
hingen wesentlich von der Qualitdt
der Straflen ab, aber auch von nicht
kalkulierbaren Wartezeiten etwa an
den Grenzen zu Russland und zur
Ukraine. Grundsitzlich gelten in Sid-
polen, in der Tschechischen Republik,
in Ungarn, in der West- und Ostslowa-
kei (Autobahn durch Ungarn) die in
Westeuropa gewohnten Transportver-
hiltnisse. Anders ist die Situation in
Russland, wo ein Lkw am Tag durch-
schnittlich nur 400 Kilometer zuriick-
legt, Auch die Strafienverhiltnisse in
Ostpolen, in Ruménien und Bulgarien
konnen eine Herausforderung darstel-
len. Dazu variieren von Land zu Land
die Fahrbeschrinkungen wegen diver-
ser Feiertage.

Die EU unternimmt groffe Anstren-
gungen, die Verkehrsnetze bis 2013
zu verbessern. Fiir Projekte innerhalb
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Lebansadern der Wirtschaft: Die transeuropéischen StraBenverkehrsnetze (rot) und
die Donau {blau} erschlieBen den Osten Europas. '

der transeuropiischen Verkehrsnetze
(TEN-T) stehen insgesamt 5,1 Milli-
arden Euro zur Verfiigung. In Mittel-
und Osteuropa steht dabei besonders
die Forderung grenzitberschreitender
Verkehrswege sowie umweltfreundli-
cher Verkehrsmittel im Vordergrund.
Umfangreiche Fordermittel werden
fiir den Aushau von Bahnverbindungen
zur Verfiagung gestellt, Daneben gibtes
weitere Férderprogramme: Das Pro-
gramm,,UmweitundInfrastruktur"fiir
Polen fiir den Zeitraum 2007 bis 2013

umfasst zum Beispiel Beihilfen in eine
Gesamthohe von 27,9 Milliarden Eurg,
Noch unterscheiden sich die mitteh
und osteuropiischen Logistikmarkt
erheblich, was Infrastruktur und Ralt
menbedingungen betrifft.

& Baltikum: Drehscheibe
zwischen Ost und West

Das Baltikum ist ein Drehkreuz zwh
schen Westeuropa und Russland. Sel
dem EU-Beitritt hat der Transport- und
L0gisdciksektorinLet‘dand,Estlanduﬂd
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Die EUférdert den Ausbau der grenzitberschreitenden Infrastruktur. Im Bild: Bau

der D8 von Dresden nach Prag.

Litauen an Bedeutung kontinuierlich
zugenommen und erwirtschaftet regel-
miBig mehr als ein Zehnte]l des BIP.
Besonders die Hifen Tallinn, Ventspils,
Riga, Liepaja und Klaipeda kénnen
auf ein betrichtliches Wachstum der
Umschlagzahlen verweisen. Aber auch
der im Giiterverkehr dominierende
Transport per Bahn sowie das iiber
die paneuropiischen Transitstrafien
abgewickelte Giiteraufkommen zeigen
einen deutlichen Anfwirtstrend.

A Bulgarien fahrt (noch)
hinterher

Das Balkanland fahrt in der EU nicht
nur wirtschaftlich hinterher, sondern
auch im Logistiksektor. Schwerpunkt
ist der Lkw-Verkehr. Von 20.000 Stra-
flenkilometern sind nur rund 330 Kilo-
meter Autobahnen, und davon ist rund
ein Drittel in keinem guten Zustand.
Am besten ausgebaut sind die Strecken
zwischen Slivengrad und Sofia, zwi-
schen Russe und Sofia sowie die Trasse
Burgas-Varna-Russe. Doch das Ver-
kehrsnetz soll bis 2015 mit EU-Geldern
in Hohe von rund fiinf Milliarden Buro
ausgebaut werden. Bis dahin werden
Lkw schon mal zehn Stunden fiir 400
Kilometer bendtigen. Qualifizierte
Logistikzentren findet man vorwie-
gend rund um den Flughafen Sofia.

@ Polen: Einfach naher dran

Die polnische Verkehrsinfrastruktur
ist trotz der Nihe zu Westeuropa nicht
perfekt. Wohl auch deshalb wird Polen
bis 2013 rund 28 Milliarden Euro von
der EU fiir den Ausbau von 636 Kilo-
metern Autobahnen, 2.219 Kilome-
tern Schnellstrafien, 1.566 Kilometern
Schiene und acht Flughifen erhaiten.
Am besten ist der Stiden des Landes
zwischen Krakéw, Wroclaw und den
Grenzitbergingen nach  Cottbus/
Dresden erschlossen. Daneben gibt es
eine funktionierende Ost-West-Achse
(Warschau-Poznan-Berlin) und eine

Ost-West-Contact  1/2008

Nord-Siid-Achse {Gdassk-Lodz-Kato-
wice).

Kurze Entfernungen bei ein bis zwei
Tagen Laufzeit, giinstige Logistikauf-
wendungen, geringe Logistikrisiken
und kurze Abstimmungswege machen
Polen attraktiv. Der polnische Trans-
portmarkt ist allerdings zersplittert:
Drei Viertel aller Transportunterneh-
men haben nicht mehr als vier Lkw.

B Ruminien: Nah und doch so
fern

Lastziige sind die Transportquelle
Nummer eins. Dieswird weiter forciert,

wie einige Grof3projekte zeigen. So soll
die Transylvanien-Autobahn zwischen
Brasov und Bors auf einer Linge von
680 Kilometern bis 2012 fertiggestellt
sein. Und die etwa 150 Kilometer lange
Karpaten-Autobahn zwischen Buka-
rest und Brasov kénnte bereits 2009
fertig sein.

Moderne Logistik-Parks haben sich
in den letsten Jahren vor allem um
Bukarest aber auch in der Landesmitte
und im Westen Ruminiens entwickelt,
Das ruminische Speditionsunterneh-
men Dumagas Transport investiert
zum Beispiel vier Millionen Euro in ein
neues Logistikzentrum in Craiova. Der
Komplex entsteht aufeinem 1,5 Heltar
grofen Grundstiick und wird iiber
eine iberbaute Fliche von 4.500 Qua-
dratmetern verfiigen. Bis Anfang 2008
soll die Erweiterung des bestehenden
Logistikzentrums in Bukarest von
derzeit 3.000 auf 8.000 Quadratmeter
abgeschlossen werden.

® Russland: Probleme bleiben

Globale Dienstleisterbestimmenneben
regional fokussierten Kleinunterneh-
men den Markt. Der Wettbewerb ver-
schirft sichin letzter Zeit — durch mehr
Anbieter, strategische Allianzen und
Preisoffensiven, die der von Westeuro-
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piern gewiinschten Qualitit aber oft
hinterherhinken. Das betrifft auch das
landesweit schiechte StraBennetz. Die
hochste Konzentration an Hallen- und
Lagerflichen gibt es in Moskau. Im
Fokus deutscher Unternehmen stehen
neben der Hauptstadt auch St. Peters-
burg, Nishnij Nowgorod und - mit Bin-
schrinkungen - Jekaterinburg am Ural.
Das bedingt angesichts schlechter Stra-
flen Lkw-Fahrzeiten von bis zu zehn
Tagen vom Ural aus.

Kihne+Nagelhatjingstseine Kapa-
zitdten in St Petersburg ausgebaut und
einen neuen Logistikkomplex erdffnet.
Rhenus hat eine eigene Zollbrokerli-
zenz fiir Russland erworben und kann
die komplette Zollabwicklung fiir Ein-
fuhren nach Russland itbernehmen. In
Nishnij Nowgorod will die Moskauer
Liter 137 Millionen Buro in den Bau
eines grofBen Logistikterminals an der
Bahnstrecke Moskau-Nishnij Nowgo-
rod investieren. Intrast-NN plant, 86
Millionen Euro in den Bau eines Kom-
plexes bei Kanawinsk zu stecken, und
die Hamburger Garbe-Gruppe baut
fiar 30 bis 40 Millionen Euro ein grofles
World Cargo Center nahe dem Flugha-
fen Nischnij Nowgorod.

B Slowakei: Temporeiche
Logistik

Das Teilstiick der Autobahn DI von
Vatec nach Mengusovce wurde vor
Weihnachten fiir den Verkehr freige-
geben. Damit verlingert sich die Auto-
bahn, die zwischen der Hohen und
der Niederen Tatra verliuft. Derzeit
fiihrt sie iiber 57 IKilometer von Ivach-

novi dstlich von Ruzomberok bis nach
Vazec. Von Mengusovce sollidie’ Auto-
bahn im kommenden Jahr bereits um
weitere 16 Kilometer bis in den Osten
der Tatra-Metropale Poprad verlingert
werden. Die Regierung will bis 2010
mit privater Unterstiitzung die Auto-
bahnD1 von Bratislavanach Kosice fer-
tigstellen. Fiir drei Teilstiicke zwischen
Zilina und Predov wurden bereits Kon-
zegsionen ausgeschrieben.

Allerorten entstehen in der Slowakei
grofle Logistikzentren. An der Auto-
bahn D1 unweit von Trnava expandiert
eins derlandesweit grofiten Zentren fiir
Zulieferfirmen von PSA Peugeot Cit-
roén. Zu den bedeutendsten Zentren
gehoren: ,Devinska Nova Ves Logistic
Park” (an der D2), ,AutoLogistic Park
Slovakia” (Bratislava) und ,Westpoint
D2 Distribution Park” (Lozorno). Zum
grifiten Logistikstandort jedoch ent-
wickelt sich die Stadt Senec mit dem
»Bratislava Logistics Park” und dem
soenec Cargo Center”.

B Tschechien: Es geht voran

Tras Straflen- und Antobahnnetz in der
Tschechischen Republik ist gut ansge-
baut. Zu den rund 55.000 Straflenkilo-
metern gehdrt ein Autobahnnetz von
iiber 560 Kilometern. Anfang Dezem-
ber wuchs mit der Ertffnung des 17
Kilometer langen Abschnitts von Ost-
rava-Rudnd nach Bohumin (D47) das
Autobahn- und Schnellstraflennetz
auf iiber 1.000 Kilometer. Im Bau bzw.
in Planung befinden sich weitere 1.171
Kilometer Autobahnen und Schnell-
straflen.

Die wichtigsten bestehenden Aut
bahnen sind die D1 von Prag nach Bre
und weiter (als D2) zur slowakische
Grenze und die DS von Prag nach Plze
und weiter zur deutschen Grenze. 7
den wichtigsten kiinftigen Projekte
gehoren die D3 von Prag nach Ces
Budéjovice und weiter zur dsterreich
schen Grenze, die Fertigstellung d
D11 von Prag nach Hradec Krdlové, d
Pertigstellung des Prager Autobah
rings und die Schaellstrale R3S vq
Libereciiber Hradec Kralové nach Ol
mouc. Dieser Tage ist mit dem Bau d
letzten noch fehlenden, 18 Kilomet
langen Teilstiicks der Autobahn D8vo
Pragnach Dresden begonnen worden,

B Ukraine: Weite Wege gehen

InderUkrainespjelteseinegrofle Roll
wo Sie einkaufen. Aus dem Osten sin
es rund 2.600 Kilometer nach Fran]
furt am Main, von Jiew aus immerhi
noch 1.850 Kilometer und vom Westé
des Landes etwa 1.300 Kilometer. D¢
Grofiteil der Transporte geht per Lk
nach oft langen Grenzwartezeite
durch Polen nach Deutschland, Viel
Strafen in der Ukraine weisen erhebh
che Mingel auf,

Diewichtigste Routeist die M 10 vo
Lwiw iiber Rivne und Schytomyr na
IGew. Fir 15 Milliarden US- Dol[q
wollen die ukrainische Regierun
sowie ein Bau- und Betreiberkonsoi
tium unter Fithrung der franzésis che
Bouygues-Gruppe in den kommende
Jahren nichtweniger als 5.000 bis 7.0
Kilometer Autobahnen und Fernstrg
flen neu errichten oder ausbauen, B
dabin davern die Transporte nag
Deutschland inklusive Zollabwicklun
zwischen vier Tagen (Westukraine
fiinf Tagen (Kiew} und sechs bis siebe
Tagen aus der Ostukraine.

B Ungarn: Auf dem Vormarsch

Die Ost-West-Strecken wie die M1, di
von Budapest iiber die A4 nach Wie
fihrt, sind fertiggestellt und gut Z_
befahren. Die M3 Richtung Ukraine 1;
bis Nyiregyhaza fertig. Ungarn hat ein
groBe Dichte an Businessparks. Fat
ein Drittel des ungarischen Warene’
ports wird in Gewerbeparks erzeug]
von denen es iiber 180 gibt, Insgesant
sind knapp 3.000 meist mxttelstané
sche Unternehmen in den Parks W{
dem Industriepark Gyér angesiedel
Gleichzeitig soll in Ungarn ein landes
weites Netz von 13 groflen Logistif
zentren entstehen. Die Hilfte davon s
bereits fertig,
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